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® ^ern d Da^ ahren S^*™ 9 V °" Date " im ^raftfahrzeug sowie Verfahren zur Nutzung der 

@ fah D rS, E z!T sZt b h eSChreibt ^ Anordnu "9 ""d efn Ver- 
zeuc i Mzkn£L ^ von Daten in einem Kraftfahr- 
h!m- • ^ ,ch « rmed '"m mit sehr groKem Speichervo- 
kZXZE? e ' ne Date " s P eic herkarte vorgesehen, die d™m 
S&T 0 *, 91 Und in einer Kraftfahrzeug-se? 
S^a?K55£S L eset VBeschreiben untergebracht 
ist Das Kraftfahrzeug ist mit einem Datenbus versehen 

ten und e cf ChnittSte ^ Und andere Systeme, KomSen-' 
sfed E „„ r» °Z Kraftfahrzeugs angeschlossen 
Tnn£ ne . an >c B ord befindlche Fehlerdiagnose-Einrich- 
217? Fe h'e«?des. die zusammen mit andern re- 
levanten Daten versch.edener Kraftfahrzeugseitiger Sy- 
stems stand.g im Sinne permanenter BelasWgsprofife 

uber den gesamten Nutzungszeitraum erhalten bleiben 
Die gespe.cherten Daten umfassen Angaben zum Kraft 
fahrzeug und zum Halter, Fehlercodes Goer den Zustand 
der verschiedenen Systeme und Komponenten des Kraft 
fahrzeugs. Betnebsdaten, Reparatur- und Servi^informa- 
PmchtnnT' 8 9 e 9 ebe . nenfa "« Angaben uber technisThe 
SnSn ^"f^.^'^pezifikationen und Bedienanlei- 
tungen. Aus all diesen Daten konnen verschiedene Aus- 
wertungen Ruckschlusse auf Produktverbesserungen fit 
paraturstrategien und das Feldverhalten von Kraftfahr- 
zeugen ermoglichen. "vrairranr 
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Beschreibung 

Stand der Technik 

Die Erfindung geht aus von einer Anordnung und einem 
Verfahren zur Speicherung von Daten im Kraftfahrzeug der 
im Oberbegriff des Anspruchs 1 bzw. 14 definierten Gat- 
tung, sowie Verfahren zur Nutzung der gespeicherten Daten 
gemaB den Anspruchen 20 bis 22. 

Eine Anordnung zur Speicherung von Daten im Kraft- 
fahrzeug, wobei die Daten statische Angaben zum Kraft- 
fahrzeug und zum Halter, Angaben von Fehlercodes uber 
den Zustand von Systemen, Komponenten und Sensoren an 
Bord des Kraftfahrzeuges enthalten, und als Speicherme- 
dium eine Karte vorgesehen ist, ist beispielsweise bekannt 
aus der EPD671 631. Dieses Dokument beschreibt die 
Speicherung von Fehlercodes, die durch eine Fahrzeugdia- 
gnosevorrichtung an Bord des Kraftfahrzeugs gewonnen 
worden sind, auf einer Smartcard, die in einer entsprechen- 
den Aufzeichnungseinheit eingesetzt ist. Zusammen mit den 
an Bord gewonnenen Fehlercodes wird die Fahrzeugposi- 
tion sowie Daten liber das Fahrzeug und dessen Halter auf 
der Karte gespeichert. Die Karte kann aus der Aufzeich- 
nungseinheit entnommen werden und, da sie eigene Intelli- 
genz enthalt und mit Sondereinrichtungen versehen ist, in 
ein Telefon eingefuhrt werden, um die Daten an einen mobi- 
len Reparaturdienst zu ubermitteln, so daB dieser gegebe- 
nenfalls die notwendige Hilfe rasch bringt. - Die hier be- 
schriebene und verwendete Smartcard enthalt nur Daten zu 
einem aktuellen Fehlerproblem, so daB somit historische 
Daten uber fruhere Fehlerprobleme verloren sind. Somit er- 
laubt diese bekannte Anordnung keine Abspeicherung aller 
an Bord gewonnener Fehlercodes uber den gesamten Nut- 
zungszyklus des Kraftfahrzeuges. 

In der EP D 456 916 ist ein Kraftfahrzeugschutzsystem 
beschrieben, bei dem eine intelligente Karte vorgesehen ist, 
auf welcher Reparaturdaten und Identifikationsdaten fur 
Fahrzeug und Fahrzeughalter enthalten sind. Auch hier wie- 
der ist festzuhalten, daB keine Abspeicherung von Betriebs- 
parametern und anderen Daten in historischer Weise uber 
den gesamten Nutzungszyklus eines Kraftfahrzeugs mog- 
lich sind. Dabei ist eine Ubertragung der auf der Karte ge- 
speicherten Reparatur- und Wartungsdaten von der Werk- 
statt her beschrieben. Dazu muB die Karte von einem Lese- 
gerat gelesen werden. Die ausgelesenen Daten werden dann 
uber Telefon bzw. uber Kommunikationsnetze an eine Zen- 
trale ubertragen. 

Aus der DE 197 00 353 ist eine Vorrichtung und ein Ver- 
fahren zur Diagnose, Steuerung, Ubertragung und Speiche- 
rung sicherheitsrelevanter SystemzustandsgroBen eines 
Kraftfahrzeuges bekannt. Es wird die Erfassung dynami- 
scher Betriebsdaten eines Kraftfahrzeuges zur Erkennung 
und Bewertung sicherheitskritischer Situationen beschrie- 
ben. Aus den aktuell im Speicher befindlichen Daten werden 
Steuerungsoperationen abgeleitet. Es ist bei diesem Doku- 
nent davon auszugehen, daB Daten uber eine bestimmte 



Komponenten und Systeme sowie des Fahrzeughalters uber 
die Nutzungsdauer eines Kraftfahrzeuges moglich ist. Diese 
"historische Akte" eines Fahrzeugs soli es das ganze Fahr- 
zeugleben uber begleiten und fur verschiedene Zwecke zur 
5 Verfugung stehen. 

Vorteile der Erfindung 

Die erfindungsgemaBe Anordnung zur Speicherung von 
10 Daten im Kraftfahrzeug mit den kennzeichnenden Merkma- 
len den Anspruchs 1 hat gegeniiber dem Stand der Technik 
den Vorteil, aOe fur das Kraftfahrzeug, seinen Betrieb und 
seinen Halter relevanten Daten auf einer Datenspeicher- 
karte, die dem Fahrzeug zugeordnet ist, in historischer 
15 Weise gespeichert zu haben. Dies ermoglicht die Nutzung 
dieser Daten in vielfaltiger und uberraschender Weise. 

Entsprechend der erfindungsgemaBen Anordnung ist 
dazu prinzipiell als Speichermedium eine Datenspeicher- 
karte mit sehr groBem Speichervolumen vorgesehen, die 
20 Datenspeicherkarte dem Kraftfahrzeug zugeordnet, eine 
Kraftfahrzeug-seitige Schnittstelle zur Aufnahme und zum 
Lesen/Beschreiben der Datenspeicherkarte vorgesehen, im 
Kraftfahrzeug ein Datenbus vorgesehen, an welchen die 
Schnittstelle und andere Systeme, Komponenten und Senso- 
25 ren angeschlossen und anschlieBbar sind, mindestens eine 
an Bord befindliche Fehlerdiagnose-Einrichtung vorgese- 
hen, welche entsprechende Fehlercodes generiert. Diese 
Fehlercodes werden zusammen mit anderen relevanten Da- 
ten verschiedener Kraftfahrzeugseitiger Systeme, Kompo- 
30 nenten und Sensoren sowie den Betriebsparametern des 
Kraftfahrzeugs standig im Sinne permanenter Belastungs- 
profile auf der Datenspeicherkarte abgespeichert und von 
dieser ausgelesen und es ist vorgesehen, daB sich diese Spei- 
cherung uber den gesamten Nutzungszeitraum des Kraft- 
35 fahrzeugs bzw. der Anordnung erstreckt. 

Durch die in den weiteren Anordnungsanspruchen nieder- 
gelegten MaBnahmen sind vorteilhafte Weiterbildungen und 
Verbesserungen der im Anspruch 1 angegebenen Anord- 
nung moglich. 

40 Entsprechend vorteilhafter Weiterbildungen der erfin- 
dungsgemaBen Anordnung sind als weitere Daten Angaben 
uber technische Serviceinformationen auf der Datenspei- 
cherkarte abspeicherbar; es sind Angaben uber eine oder 
mehrere elektronische Bedienanleitungen und/oder Anga- 
45 ben uber Spezifikationen und/oder technische Pflichtpriifun- 
gen auf der Datenspeicherkarte abspeicherbar. 

Von besonderem Vorteil ist in weiterer Ausgestaltung der 
Erfindung die Abspeicherung von Angaben uber Reparatu- 
ren und Service-Arbeiten am Kraftfahrzeug. 
50 Nach einer weiteren sehr vorteilhaften Ausgestaltung der 
erfindungsgemaBen Anordnung ist vorgesehen, daB die Da- 
tenspeicherkarte portabel ist, d. h. aus der Schnittstelle im 
Kraftfahrzeug entnehmbar und in eine andere Schnittstelle, 
insbesondere in eine Schnittstelle einer Service- oder Repa- 
ss raturwerkstatt, zum Lesen/Beschreiben einsetzbar ist. Diese 
Ausgestaltung erhoht die Flexibility besonders. 
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Daten uberschrieben werden. Auch hier ist also keine histo- 
rische Speicherung uber einen langeren Nutzungszyklus des 
Kraftfahrzeuges vorgesehen und moglich. 60 

Allen vorstehend genannten bekannten Anordnungen und 
Verfahren ist gemeinsam, daB keine Speicherung histori- 
scher Daten vorgesehen ist, sondern es werden immer nur 
aktuelle Daten, soweit es dynamische Zustandsdaten des 
Fahrzeugs betrifft, gespeichert. 65 

Aufgabe vorliegender Erfindung ist es demgegenuber, da- 
fur Sorge zu tragen, daB die Speicherung relevanter Daten 
uber das Fahrzeug, sein Verhalten, das Verhalten seiner 



besteht die Datenspeicherkarte im HinbTJcK aur 
tigte Speichervolumen aus einem oder mehreren geeignet 
zusammengefaBten Speichermedien, insbesondere in Form 
mehrerer in einem Gehause untergebrachten Multimedia- 
karten, die uber einen gemeinsamen Bus miteinander ver- 
bunden sind. Dadurch ist sichergestellt, daB auf vorteilhafte 
Weise das notwendige Speichervolumen zur Verfugung ge- 
stellt werden kann. 

Entsprechend einer weiteren Ausgestaltung der erfin- 
dungsgemaBen Anordnung, die insbesondere der speziellen 
Datensicherheit dient, ist vorgesehen, daB die auf der Daten- 
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speicherkarte gespeicherten Daten in der Kraftfahrzeug-sei- 
tigen Schnittstelle gespiegelt gespeichert sind. Dadurch 
wird ein Masterspeicher im Kraftfahrzeug zur Verfiigung 
gestellt, was insbesondere dann von Vorteii ist, wenn die 
Datenspeicherkarte portabel ausgefiihrt ist und von Zeit zu 
Zeit aus dem Fahrzeug entnommen wird. Es erfolgt eine 
Synchronisierung der Inhalte der Datenspeicherkarte und 
des Masterspeichers. 

In vorteilhafter Ausgestaltung ist der im Fahrzeugvorge- 
sehene Datenbus ein CAN-Datenbus und damit einem Stan- 
dard unterworfen. 

Entsprechend einer weiteren vorteilhaften Ausgestaltung 
der erfindungsgemaBen Anordnung ist vorgesehen, daB die 
Datenspeicherkarte wahrend des Betriebs des Kraftfahrzeu- 
ges in der Kraftfahrzeug-seitigen Schnittstelle eingesetzt ist 
und daB dieser Status Kraftfahrzeug-seitig periodisch uber- 
priift wird. Somit ist sichergestellt, daB die Datenspeicher- 
karte beim Betrieb des Fahrzeuges vorhanden ist, so daB die 
notwendigen Aufzeichnungen immer vollzogen werden 
konnen. 

Entsprechend einer weiteren vorteilhaften Ausgestaltung 
der erfindungsgemaBen Anordnung erfolgt die Steuerung 
der Datenkommunikation mit der Datenspeicherkarte mit- 
teis eines Mikroprozessors und/oder eines an Bord des 
Kraftfahrzeuges vorgesehenen Computers. Der Mikropro- 
zessor oder Computer verfugt uber einen eigenen fluchtigen 
und nichtfliichtigen Speicher (RAM/ROM). 

In weiterer Ausgestaltung ist es zweckmaBig und vorteil- 
haft, daB eine Bearbeitung der auf der Datenspeicherkarte zu 
speichernden Daten im Kraftfahrzeug erfolgt. Dies ist dann 
mdglich, wenn die erforderliche Software im Kraftfahrzeug 
vorhanden ist. 

Entsprechend einer weiteren wesentlichen Ausgestaltung 
der Erfindung ist vorgesehen, daB zur Zugriffskontrolle und 
zur Aktualisierung jeder Zugriff zur Datenspeicherkarte ver- 
merkt wird. Dies dient der Integritat der Daten und der Si- 
cherheit. 

In weiterer Ausgestaltung ist vorgesehen, daB die Daten 
verschliisselt auf der Datenspeicherkarte gespeichert wer- 
den. Dies erhoht die Sicherheit erneut. 

Das erfindungsgemaB gestaltete Verfahren zur Speiche- 
rung von nicht-veranderbaren und veranderbaren Daten be- 
treffend Kraftfahrzeug und Halter sowie von Daten betref- 
fend den Zustand von Systemen, Komponenten und Senso- 
ren des Kraftfahrzeuges ist in vorteilhafter Weise gekenn- 
zeichnet durch die permanente Speicherung dieser Daten 
zusammen mit Daten iiber Betriebsparameter des Kraftfahr- 
zeuges zusanxmen mit an Bord erzeugten Fehlercodes von 
mindestens einer Fehlerdiagnose-Einrichtung im Sinne von 
Belastungsprofilen uber die Nutzungsdauer des Kraftfahr- 
zeuges auf einer Kraftfahrzeug-seitigen Datenspeicherkarte 
entsprechenden Speichervolumens, wobei die Speicherung 
im Sinne einer historischen Speicherung erfolgt, ohne daB 
altere Daten von artgleichen jungeren Daten iiberschrieben 
werden. 

Durch die in den abhangigen Verfahrensanspruchen 15 
bis 19 angegebenen Merkmale sind vorteilhafte Weiterbil- 
dungen des Verfahrens moglich. Entsprechend einer beson- 
ders vorteilhaften Ausgestaltung des erfindungsgemaBen 
Verfahrens werden weiterhin Daten uber Reparatur- und 
Servicearbeiten auf der Kraftfahrzeugseitigen Datenspei- 
cherkarte gespeichert. In vorteilhafter Ausgestaltung ist 
auch hier vorgesehen, daB die Zugriffe zur Kraftfahrzeug- 
seitigen Datenspeicherkarte protokolliert werden und auto- 
risiert sein mussen. 

Entsprechend einer weiteren vorteilhaften Ausgestaltung 
des erfindungsgemaBen Verfahrens ist der Umfang der zu 
speichernden Daten, insbesondere der Betriebsparameter 



betreffenden Daten dynamisch in Abhangigkeit von Signal- 
mustern und externen Steuerbefehlen, die iiber mobile Da- 
tenkommunikation oder Prograrnmierung in einer Werkstatt 
ubermittelt werden, festlegbar. 
5 In weiterer vorteilhafter Ausgestaltung des erfindungsge- 
maBen Verfahrens konnen alle oder eine beliebige Teil- 
menge der auf der Kraftfahrzeug-seitigen Datenspeicher- 
karte gespeicherten Daten im Rahmen eines Authentisie- 
rungs-/Autorisierungs-Vorganges an eine zentrale Stelle 
to iibertragen werden. Auf diese Weise ist eine zentrale Aus- 
wertung der gespeicherten Daten ermoglicht. 

Entsprechend einer weiteren vorteilhaften Ausgestaltung 
des erfindungsgemaBen Verfahrens konnen beliebige Inhalte 
von gespeicherten Daten, insbesondere statische Daten zum 
15 Kraftfahrzeug, technische Serviceinformationen oder Be- 
triebsanleitungen, im Rahmen eines Autorisierungs-Vorgan- 
ges aktualisiert werden. Damit sind die jeweils neuesten Da- 
ten an Bord des Kraftfahrzeuges in der Kraftfahrzeug-seiti- 
gen Datenspeicherkarte vorhanden. 
20 Die entsprechend der vorliegenden Erfindung gespeicher- 
ten Daten auf der Datenspeicherkarte konnen auf verschie- 
dene Weise ausgewertet werden. So ist es entsprechend ei- 
nem vorteilhaften Verfahren gemaB der Erfindung moglich, 
daB durch zentrale Auswertung gespeicherter Daten, insbe- 
25 sondere aus gemeinsam gespeicherten Daten erfaBter Bela- 
stungsprofile, an Bord ermittelter Fehlercodes und Repara- 
turinformationen detaillierte Einblicke in das Feldverhalten 
von Kraftfahrzeugen iiber eine bestimmte Zeitspanne und/ 
oder den Lebenszyklus des Kraftfahrzeuges und/oder pra- 
30 ventive ReparaturmaBnahmen ermittelt werden. 

Entsprechend einem anderen vorteilhaften Nutzungsver- 
• fahren ist vorgesehen, daB durch zentrale Auswertung ge- 
speicherter Daten, insbesondere aus gemeinsam gespeicher- 
ten Mustem von Belastungsprofilen, an Bord ermittelter 
35 Fehlercodes und Reparaturinformationen, Erkenntnisse im 
Hinblick auf Produktverbesserungen von Systemen, Subsy- 
stemen und Komponenten gewonnen werden sowie zur 
Fruherkennung von Qualitatsproblemen. 

Entsprechend einer weiteren sehr vorteilhaften und 
40 zweckmaBigen Ausgestaltung der erfindungsgemaBen Ver- 
fahren zur Nutzung der auf der Datenspeicherkarte abge- 
speicherten Daten ist vorgesehen, daB durch zentrale Aus- 
wertung gespeicherter Daten, insbesondere von an Bord er- 
mittelter Fehlercodes und Reparaturinformationen, falsche 
45 Reparaturstrategien erkannt und Erkenntnisse zur Verbesse- 
rung technischer Serviceinformationen gewonnen werden. 

Zeichnung 

Die Erfindung ist anhand eines in der Zeichnung darge- 
stellten Ausfuhrungsbeispieles in der nachfolgenden Be- 
schreibung naher erlautert. Die einzige Figur zeigt einen im 
Kraftfahrzeug vorgesehenen Datenbus, an den verschiedene 
Systeme, Komponenten und Sensoren sowie die Kraftfahr- 
55 zeug-seitige Schnittstelle mit der Kraftfahrzeug-eigenen 
Datenspeicherkarte angeschlossen sind. 

Beschreibung der Ausfuhrungsbeispiele 

60 In Fig. 1 ist schematisch in einem Blockschaltbild ein Da- 
tenbus 10 dargestellt, der im Kraftfahrzeug vorgesehen ist. 
An diesen Datenbus 10 sind zum einen die Schnittstelle 20 
mit der Kraftfahrzeug-seitigen Datenspeicherkarte 21 und 
andererseits die verschiedenen Teile 30, 31, 32, 33 innerhalb 

65 des Kraftfahrzeugs angeschlossen. Dies konnen einzelne 
Systeme 30 sein, einzelne Komponenten 31 sein und ein- 
zelne Sensoren 32 sowie eine Fehlerdiagnosevorrichtung 33 
sein. Systeme oder Komponenten konnen dabei fiber eine 



50 



DE 199 14 765 A 1 



FunktionaUtat zur Selbstdiagnose verfiigen, die bei einem 
Fehler einen entsprechenden Fehlercode erzeugt. Die ange- 
schlossenen Elemente konnen dabei unterschiedliche Kom- 
plexitat haben und kommunizieren jeweils uber einen Bus- 
controller 11 mit dem Datenbus 10. Die von ihnen festge- 
stellten Daten und ermittelten Daten werden auf dem Daten- 
bus 10 der SchnittsteUe 20 fur die Datenspeicherkarte 21 zur 
Verfugung gestellt und dort gespeichert. Die SchnittsteUe 20 
enthalt einen Mikroprozessor 22 zur Steuerung der Daten- 
kommunikation und kann einen weiteren Speicher 23 ent- 
halten. Der Mikroprozessor verfugt in einem Ausfuhrungs- 
beispiel uber eigene RAM- und ROM-Speicher. 

Die erfindungsgemaBe Anordnung zur Speicherung von 
Daten im Kraftfahrzeug besteht im Kern darin, daB ein Spei- 
chermedium, wie eine Datenspeicherkarte, mit sehr groBem 
Speichervolumen vorgesehen ist, die dem Kraftfahrzeug zu- 
geordnet und in einer Kraftfahrzeug-seitigen SchnittsteUe 
zum Lesen/Beschreiben eingesetzt ist. Weiterhin ist im 
Kraftfahrzeug ein Datenbus 10 vorgesehen, an den diese 
SchnittsteUe 20 angeschlossen ist. An den Datenbus sind 
weiterhin andere Systeme, Komponenten und Sensoren 
30-32 angeschlossen sowie eine an Bord befindHche Fehler- 
diagnose-Einrichtung 33. Diese erzeugt Fehlercodes und 
speichert zusammen mit andern relevanten Daten verschie- 
dener Kraftfahrzeug-seitiger Systeme, Komponenten und 
Sensoren sowie den Betriebsparametem des Kraftfahrzeugs, 
und zwar standig im Sinne permanenter Belastungsprofile. 
Die so auf der Datenspeicherkarte abgespeicherten Daten 
verbleiben dort uber den gesamten Nutzungszeitraum des 
Kraftfahrzeuges bzw. der Anordnung, so daB eine histori- 
sche Aufnahme des Verhaltens des Kraftfahrzeugs vorhan- 
den ist. Dies kann, wenn die Anordnung von Anfang an im 
Kraftfahrzeug vorgesehen ist, den gesamten Lebenszyklus 
des Kraftfahrzeugs umfassen. FaUs die Moglichkeit gege- 
ben soUte, eine solche Anordnung nachtragUch ins Kraft- 
fahrzeug einzubauen und an den dort vorhandenen Datenbus 
anzuschlieBen, dann gilt diese Historie ab dem Einbau der 
Anordnung gemaB der Erfindung. 

Als weitere Daten sind auf der Datenspeicherkarte Anga- 
ben uber technische Serviceinformationen, Angaben uber 
eine oder mehrere elektronische Bedienanleitungen und/ 
oder Angaben uber Spezifikationen und/oder technische 
Pflichtpriifungen sowie Angaben uber Reparaturen und Ser- 
vice- Arbeiten am Kraftfahrzeug abspeicherbar. 

Die elektronische Fahrzeug-seitige Speicherung von Re- 
paraturinformationen, technischen Serviceinformationen 
zum Fahrzeug, Belastungsprofilen, Halterdaten, statischen 
Daten zum Kraftfahrzeug, Spezifikationen und Bedienanler- 
tung als solche und insbesondere in Kombination mit an 
Bord erzeugter Fehlerdiagnosedaten ist von besonderem 
Wert. 

Unter Reparaturinformationen werden hier detaiUierte 
Angaben zu am Fahrzeug durchgefuhrten Reparaturen und 
Inspektionen, beispielsweise diagnostiziertes Problem, aus- 
getauschte Teile mit Teile-Nummer, Art der Reparatur (Ga- 
rantie oder kostenpflichtig), ausfuhrende Werkstatt und wei- 



Halterdaten sind beliebig ausfuhrUche Angaben zum Fahr- 
zeughalter. Spezifikationen sind HersteUervorgaben zu Be- 
triebsflussigkeiten, Reifendruck und ahnlichen. Statische 
Kraftfahrzeugdaten sind beispielsweise die Fahrzeugnum- 
s mer, der HersteUer und weitere in der Zulassung enthaltene 
Daten. Angaben uber technische Pflichtprufungen umfassen 
regelmaBige Sicherheitsuntersuchungen, die beispielsweise 
beim Technischen Uberwachungsverein durchgefuhrt wer- 
den, und gesetzlich vorgeschriebene Abgasuntersuchungen. 
10 Als Speichermedium fur aU diese Daten ist insbesondere 
eine Datenspeicherkarte vorgesehen, die portabel ist und aus 
der im Kraftfahrzeug befindlichen SchnittsteUe entnommen 
werden kann. Sie kann dann in eine andere SchnittsteUe, ins- 
besondere in eine SchnittsteUe einer Service- oder Repara- 
15 turwerkstatt zum Lesen/Beschreiben eingesetzt werden. 
Denkbar ist jedoch auch, daB das Speichermedium voUstan- 
dig im Kraftfahrzeug enthalten ist und dort stationar fest- 
sitzt. Der Zugang dazu kann dann uber die Fehlerdiagnose- 
SchnittsteUe des Kraftfahrzeugs am Kraftfahrzeugbus nach 
20 auBen hin erfolgen, damit die von der Werkstatt oder ande- 
ren Stellen auf den Speicher zu ubertragenden Daten einge- 
schrieben werden konnen und die angeforderten Daten gele- 
sen werden konnen. Moglich ist auch, daB die auf der Daten- 
speicherkarte gespeicherten Daten in der Kraftfahrzeugseiti- 
25 gen SchnittsteUe gespiegelt gespeichert sind, so daB dadurch 
durch den SchnittsteUen-seitigen Speicher die Funktion ei- 
nes Masterspeichers iibernommen wird. Dies ist insbeson- 
dere im HinbUck auf die Gewahrleistung der Daterikonsi- 
stenz der Datenspeicherkarte und dem Schutz vor unautori- 
30 sierter Veranderung von Daten auf der Datenspeicherkarte 
wichtig. Somit kann der SchnittsteUen-seitige Speicher im 
Kraftfahrzeug die Funktion eines Masterspeichers iiberneh- 
men, der aUe historischen Datenspeicherkarten-Daten uber- 
schreibt und nur die letzte externe Anderung ubernimmt. 
35 Entsprechend einer moghchen Ausfuhrungsform kann das 
Lesen und Beschreiben der Datenspeicherkarte auch mittels 
drahtloser Datenubertragung, beispielsweise uber Mobil- 
funk bzw. mobile Telekornmunikation, erfolgen. Dies kann 
uber den Datenbus erfolgen, an den ein Autotelefon als Bus- 
40 teilnehmer angeschlossen ist. Als Datenbus im Kraftfahr- 
zeug kann der CAN-Datenbus vorgesehen sein, wobei CAN 
fur Controller Area Network steht. 

Die Datenspeicherkarte ist dem Kraftfahrzeug zugeordnet 
und ist wahrend des Betriebs des Kraftfahrzeuges in der 
45 Kraftfahrzeug-seitigen SchnittsteUe eingesetzt. Dieser Sta- 
tus wird periodisch Kraf tfahrzeug-seitig uberpriift. Dadurch 
ist gewahrleistet, daB zu jeder Zeit das Kraftfahrzeug-seitige 
Speichermedium vorhanden ist, auf das die gewiinschten 
Daten abgespeichert werden. 
50 Anhand des nachfolgenden Funktionsbeispieles werden 
verschiedene Aspekte der Erfindung erlautert: 
Relevante Datenbusdaten, wie beispielsweise an Bord von 
der Fehlerdiagnoseeinrichtung erzeugte Fehlercodes sowie 
Signale von Steuergeraten, Komponenten und Sensoren zur 
55 Erfassung des Nutzungsprofils werden in der Kraftfahrzeug- 
seitigen SchnittsteUe entsprechend aufbereitet und pen- 



den. Unter dem Betriff technische Serviceinformationen 
sind Schaltplane, Programmieranleitungen, Fehlersuchan- 
leitungen und ahnUches zu verstehen. Belastungsprofile sind 60 
Historien ausgewahlter Betriebsparameter des Kraftfahr- 
zeugs. Betriebsdaten und Betriebsparameter sind aUe meB- 
baren GroBen, die den Zustand des Fahrzeugs, seiner Sy- 
steme und Subsysteme sowie seiner Umwelt beschreiben. 
Beispiele fur Betriebsdaten und Betriebsparameter sind Mo- 65 
torlast, Bremskrafte, Beschleunigungen, Geschwindigkeit 
des Kraftfahrzeuges, Kuhlmitteltemperatur, Motortempera- 
tur, AuBentemperatur, Wetter, HeUigkeit, Betriebszeit usw. 



^eugmspekuonenoderRepar^^ 
eine portable Datenspeicherkarte handelt, diese aus dem 
Fahrzeug entnommen und in eine externe SchnittsteUe ein- 
gefuhrt. Urn eine ZugriffskontroUe und eine Aktualisierung 
zu reaHsieren, erfoigt in einem Ausfuhrungsbeispiels eine 
Autorisierung des Lese- und Schreibzugriffs durch eine zen- 
trale Stelle mittels elektronischer Datenubertragung. Zu die- 
sem Zweck ist jede externe Datenspeicherkarten- Schnitt- 
steUe registriert und mit einer eindeutigen Kennung verse- 
hen. Diese Kennung wird gemeinsam mit der Fahrzeugideh- 
tifikation an die zentrale SteUe ubertragen, beispielsweise 
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uber Internet oder iiber mobile Telekommunikation. AUe im 
Hinblick auf die Datenauswertung fur die zentrale Stelle re- 
levanten Daten der Datenspeicherkarte, bei spiels weise aus- 
gefuhrte Reparaturen, Belastungsprofil, Fehlercodes, wer- 
den im Rahmen der Autorisierung ebenfalls iibertragen. Da 
speicherintensive statische Daten, wie Serviceinformatio- 
nen und Bedienhandbuch, nicht ausgewertet werden, kann 
die Ubertragung der interessierenden Daten der Datenspei- 
cherkarte, wie beispielsweise Fahrzeugidentifikationsdaten 
mit Reparaturhistorie, an Bord erzeugte Diagnosedaten und 
Belastungsprofile, in akzeptabler Zeit abgewickelt werden. 
Ob und welche Daten yon der Datenspeicherkarte fur die 
zentrale Stelle interessant sind, kann dynamisch festgelegt 
werden. Damit kann der Dateniibertragungaufwand auf ein 
notwendiges Minimum reduziert werden. Die Autorisierung 
durch die zentrale Stelle ermoglicht es auch, bestimmte In- 
formationen auf der Datenspeicherkarte inkrementell zu ak- 
tualisieren, wie beispielsweise technische Serviceinforma- 
tionen und Bedienungsanleitungen. 

Die Daten auf der Datenspeicherkarte sind in vorteilhafter 
Weise verschliisselt abgespeichert. Die zentrale Stelle sen- 
det im Rahmen des Autorisierungsvorganges einen Schliis- 
sel zum Lesen und Beschreiben der Datenspeicherkarte. Um 
zu gewahrleisten, daB jeder Lesezugriff auch mit einem 
Schreibzugriff verbunden ist, wird bei jedem Lesezugriff 
standardmaBig die Kennung der externen Schnittstelle mit 
einem Standard-LOG-Eintrag, wie beispielsweise "undoku- 
mentierter ZugrifT auf die Datenspeicherkarte geschrieben, 
falls vom Lesenden kein Eintrag vorgenommen wird. Auf 
diese Weise wird sichergestellt, daB Werkstatten durchge- 
fuhrte Reparaturen dokumentieren. 

Entsprechend einer weiteren alternativen Ausfuhrungs- 
moglichkeit der erfindungsgemaBen Anordnung wird das 
Lesen und Schreiben der Daten von und auf der Datenspei- 
cherkarte uber drahtlose Datenkommunikation realisiert. 
Dazu werden Botschaften zwischen der Kraftfahrzeug-seiti- 
gen Schnittstelle und dem Autotelefon bzw. einer mobilen 
Telekommunikationskomponente iiber den Datenbus ausge- 
tauscht. Dies ist besonders dann sinnvoll, wenn bei Ausfal- 
len unterwegs im Feld an Bord erzeugte Diagnosedaten und 
Reparaturhistorie an die zentrale Stelle zu iibertragen sind, 
wodurch dann die Ermittlung des aktuellen Zustandes des 
Fahrzeuges und die Ableitung einer optimalen Reparatur- 
strategie ermoglicht wird. 

Entsprechend einer weiteren alternativen Ausgestaltung 
der erfindungsgemaBen Anordnung sowie des Verfahrens, 
das gemaB der Erfindung zur Verfugung gestellt wird, wer- 
den alle Kraftfahrzeugseitigen Informationen in der Kraft- 
fahrzeug-seitigen Schnittstelle gespeichert. Es ist dann 
keine portable Datenspeicherkarte fur diese Ausfuhrungsva- 
riante notwendig. Reparaturinformationen und Parameter 
von Pflichtprufungen werden vom Diagnose-ZPriifgerat iiber 
den Diagnose-ZPriifstecker in die Krafitfahrzeug-seitige 
Schnittstelle geschrieben. Der Diagnose-ZPriifstecker dient 
auch dem Auslesen der in der Kraftfahrzeug-seitigen 
Schnittstelle gespeicherten Daten. Dabei ist es notwendig, 
daB das Diagnose-ZPriifgerat mit den in der Werkstatt bzw. 
Servicestation vorhandenen Computern, auf denen typische 
Werkstattanwendungen ablaufen, vernetzt ist, so daB Daten 
von den auf den Computern ablaufenden Anwendungen an 
das Diagnose-ZPriifgerat iibertragen werden konnen und um- 
gekehrt. Es ist notwendig, daB die in den Werkstatten und 
Servicestationen vorhandenen Computer Daten mit einer 
zentralen Stelle, beispielsweise iiber Internet oder mobile 
Telekommunikation, austauschen konnen. 

Entsprechend einer weiteren Ausfuhrungskonfiguration 
konnen bestimmte Daten in der Kraftfahrzeug-seitigen 
Schnittstelle und bestimmte Daten auf der Datenspeicher- 
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karte abgespeichert werden. Dabei werden zwei separate 
nicht fliichtige Datenspeichermedien yerwendet, zum einem 
die Datenspeicherkarte sowie ein weiterer Speicher, bei- 
spielsweise der mit 23 in Fig. 1 bezeichnete Speicher, im 
5 Kraftfahrzeug. Dieser weitere Datenspeicher im Kraftfahr- 
zeug kann, muB sich jedoch nicht unbedingt in der Kraft- 
fahrzeug-seitigen Schnittstelle befinden. Es ist auch nicht 
notwendig, daB die Kraftfahrzeug-seitige Schnittstelle einen 
separaten Einfiihrschacht fur die Datenspeicherkarte enthalt. 
10 Notwendig ist jedoch, daB der Kraftfahrzeug-seitige Daten- 
speicher mit dem Datenbus verbunden ist bzw. eine Punkt 
zu Punkt Verbindung zu denjenigen Steuergeraten, Kompo- 
nenten und Sensoren hat, die fur die Erfassung der an Bord 
erzeugten Diagnose-Daten und Belastungsprofile benotigt 
15 werden. Der Kraftfahrzeug-seitige Datenspeicher dient zur 
Speicherung von an Bord erzeugter Diagnose-Daten undZ 
oder Belastungsprofilen, kann jedoch weitere Informationen 
enthalten. Beide Datenspeicher enthalten entweder die Ge- 
samtheit der zu speichernden Informationen oder aber jede 
20 beliebige Teilmenge. Der Inhalt beider Speicher kann,.muB 
jedoch nicht identisch sein. Z. B. konnen Reparaturinforma- 
tionen auf der Datenspeicherkarte und an Bord erzeugte 
Diagnose-Daten und Belastungsprofile im zweiten Daten- 
speicher gespeichert sein. Es ist dabei denkbar, daB Teil- 
25 mengen der Daten zwischen beiden Speichern ausgetauscht 
werden. So konnen beispielsweise Reparaturinformationen 
von der Datenspeicherkarte auf den Kraftfahrzeug-seitigen 
Speicher geschrieben werden und z. B. an Bord erzeugte 
Diagnose-Daten vom Kraftfahrzeug-seitigen Speicher auf 
30 die Datenspeicherkarte. 

Die mit der erfindungsgemaB gestalteten Anordnung auf 
der Datenspeicherkarte oder den sonstigen Speichermedien 
gespeicherten Daten konnen entsprechend der Erfindung auf 
verschiedene Weise ausgewertet werden. So kann durch 
35 zentrale Auswertung insbesondere aus gemeinsam gespei- 
cherten Daten, wie erfaBter Belastungsprofile, an Bord er- 
mittelter Fehlercodes und Reparaturinformationen ein de- 
taillierter Einblick in das Feldverhalten von Kraftfahrzeugen 
iiber eine bestimmte Zeitspanne undZoder den Lebenszyklus 
40 des Kraftfahrzeugs ermittelt werden. Es konnen daraus auch 
preventive ReparaturmaBnahmen abgeleitet werden. Durch 
zentrale Auswertung dieser Daten ist es auch moglich, Er- 
kenntnisse im Hinblick auf Produktverbesserungen von.Sy- 
stemen, Steuereinheiten, Subsystemen und Komponenten 
45 zu gewinnen, was auch zur Friiherkennung von Qualitats- 
problemen ausgenutzt werden kann. Erkennbar sind auch 
durch zentrale Auswertung, insbesondere von an Bord er- 
mittelter Fehlercodes und Reparaturinformationen, ob fai- 
sche Reparaturstrategien angewandt worden sind und ob die 
50 gespeicherten technischen Serviceinformationen nicht ver- 
bessert werden sollten. 

Der BegrifT Datenspeicherkarte sollte im Zusammenhang 
mit vorliegender Erfindung nicht zu eng gesehen werden, da 
jedes Speichermedium entsprechenden Speichervolumens 
55 geeignet ist, die Aufgaben und Zwecke vorliegender Erfin- 
dung zu erfiillen. Um eine Datenspeicherkarte entsprechen- 
den Volumens zur Verfugung zu stellen, kann eine solche 
aus einem oder mehreren geeignet zusammengefaBten Spei- 
chermedien bestehen, beispielsweise in Form mehrerer in 
60 einem Gehause untergebrachten Multimediakarten. Fails in 
der KFZ-seiugen Schnittstelle entsprechende Programme 
vorhanden sind, konnen die auf die Datenspeicherkarte ab- 
zuspeichernden Daten in bestimmter Weise bearbeitet wer- 
den, so daB nur das Ergebnis der durch Vorbearbeitung be- 
65 handelten Daten auf der Datenspeicherkarte abgespeichert 
wird. 

Zusammenfassend sollen nachfolgend nochmals wesent- 
liche Punkte der erfindungsgemaBen Anordnung, des erfin- 
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dungsgemaBen Verf ahrens sowie der Verfahren zur Auswer- 
tung der gespeicherten Daten aufgefiihrt werden. Diese 
Merkmale sind einzeln oder im Kombination zu verwenden: 
Es erfolgt eine kontinuierliche Erfassung und permanente 
Speicherung von Betriebsdaten eines Kraftfahrzeugs, bei- 5 
spielsweise Motordrehzahl und Motorlast, Fahrzeugge- 
scbwindigkeit, Kiihlmitteltemperatur, Bremskraft, Querbe- 
schleunigung usw. Diese Speicherung erfolgt zwischen der 
Erstinbetriebnahme des Kraftfahrzeugs bzw. dem Einbau 
der vorliegenden erfindungsgemaBen Anordnung und der 10 
Verschrottung des Kraftfahrzeuges am Lebenszyklusende. 
Die Erfassung von Betriebsdaten im Zeitablauf wird als Be- 
lastungsprofll angesehen und bezeichnet. 

Es erfolgt eine gemeinsame Erfassung von Belastungs- 
profllen, an Bord gewonnener Diagnose-Fehlercodes und 15 
Reparaturinformationen Uber den gesamten Lebenszyklus 
des Kraftfahrzeuges auf einem nicht fluchtigen Speicher im 
Kraftfahrzeug mit dem Ziel, einen detaillierten Einblick in 
das Feldverhalten des Kraftfahrzeugs zu erhalten und pra- 
ventive ReparaturmaBnahmen ableiten zu konnen. 20 

Es erfolgt die Speicherung technischer Serviceinforma- 
tionen, wie Schaltpiane, Fehlersuchanleitungen, Zeichnun- 
gen und Fehlertexte, in einem nicht fluchtigen Speicher im 
Kraftfahrzeug. 

Es erfolgt die Speicherung der Parameter technischer 25 
Pflichtpriifungen auf einem nicht fluchtigen Speicher im 
Kraftfahrzeug. 

Das Speichermedium bzw, die Datenspeicherkarte, die all 
die vorstehend erwahnten Daten enthalt, kann portabel und 
aus dem Kraftfahrzeug entnehmbar sein. Es muB es jedoch 30 
nicht, es kann auch im Kraftfahrzeug ein fest eingebauter 
Datenspeicher vorhanden sein, der die Aufgaben erfullt. 

Es kann eine Vorverarbeitung erfaBter Daten im Kraft- 
fahrzeug erfolgen, wenn im Kraftfahrzeug-seitigen Spei- 
chermedium bzw. in der Kraftfahrzeug-seitigen Schnittstelle 35 
Programme zur Datenverarbeitung enthalten sind, die dann 
dur.ch den Mikroprozessor der Kraftfahrzeug-seitigen 
Schnittstelle ausgefuhrt werden konnen. 

Es sind selektive Zugriffe auf Speicherinhalte sowohl 
mittels eines Lesegerats als auch uber mobile Datenkommu- 40 
nikation zwischen dem Kraftfahrzeug und einer zentralen 
Stelle moglich. 

Es erfolgt eine Verschlusselung der Daten in der Kraft- 
fahrzeug-seitigen Datenspeicherkarte. 

Es erfolgt eine Registrierung jedes Lese- und Schreibzu- 45 
griffs auf die Datenspeicherkarte, wobei die Signatur des. 
Lesenden bzw. Schreibenden abgespeichert wird. 

Es werden Nutzungsrechte fur den Speicherzugriff verge- 
ben, beispielsweise darf der Nutzer "Kraftfahrzeug" nur dy- 
namische Betriebsdaten andern, jedoch nicht Reparaturen. 50 
Der Nutzer "Werkstatt" darf Reparaturdaten andern, jedoch 
nicht Betriebsdaten. 

Es kann die Ubertragung beliebiger Teilmengen der in der 
Datenspeicherkarte enthaltenen Informationen an eine zen- 
trale Stelle im Rahmen eines Authentisierungs-/Autorisie- 55 
rungs- Vorganges vorgenommen werden. 

beispielsweise statische Daten zum Kraftfahrzeug und tech- 
nische Serviceinformationen, im Rahmen eines Autorisie- 
rungsprozesses erfolgen. 60 

Dynamisch kann festgelegt werden, was an Betriebsdaten 
aufzuzeichnen ist. Dies erfolgt in Abhangigkeit von Signal- 
mustern und externen Steuerbefehlen, die uber mobile Da- 
tenkommunikation iibermittelt werden oder in der Werkstatt 
vorprogrammiert werden. 65 

Es erfolgt eine periodische Uberprufung der Verbindung 
der. Kraftfahrzeug-seitigen Datenspeicherkarte bzw. des 
Kraftfahrzeug-seitigen Speichermediums mit dem im Kraft- 



fahrzeug vorgesehenen Datenbus. 

Die Erfindung mit all ihrem Merkmalen bietet eine sehr 
flexible Grundlage, um in verschiedener Weise Daten auszu- 
werten. Dies verbessert sehr wesentlich die Grundlage fur 
Produktverbesserungen hinsichtlich Systemen, Subsyste- 
men, Komponenten, dient der Friiherkennung von Qualitats- 
problemen, der Erkennung von falschen Reparaturstrategien 
und der Verbesserung technischer Serviceinformationen, um 
nur einige Beispiele zu nennen. 

Paten tanspriiche 

1. Anordnung zur Speicherung von Daten im Kraft- 
fahrzeug, wobei die Daten statische Angaben zum 
Kraftfahrzeug und zum Halter, Angaben von Fehlerco- 
des uber den Zustand von Systemen, Komponenten 
und Sensoren an Bord des Kraftfahrzeuges enthalten, 
und als Speichermedium eine Karte vorgesehen ist, da- 
durch gekennzeichnet, daB 

als Speichermedium eine Datenspeicherkarte (21) mit 
sehr groBern Speichervolumen vorgesehen ist, 
die Datenspeicherkarte (21) dem Kraftfahrzeug zuge- 
ordnet ist, 

eine Kraftfahrzeug-seitige Schnittstelle (20) zur Auf- 
nahme und zum Lesen/Beschreiben der Datenspeicher- 
karte (21) vorgesehen ist, 

im Kraftfahrzeug ein Datenbus (10) vorgesehen ist, an 
welchen die Schnittstelle (20) und andere Systeme, 
Komponenten und Sensoren (30-32) angeschlossen 
und anschlieBbar sind, 

mindestens eine an Bord befindliche Fehlerdiagnose- 
Einrichtung (33) vorgesehen ist, welche entsprechende 
Fehiercodes generiert, diese Fehlercodes zusarnmen 
mit anderen relevanten Daten verschiedener Kraftfahr- 
zeug- seitiger Systeme, Komponenten und Sensoren 
(30-32) sowie den Betriebspararnetem des Kraftfahr- 
zeuges standig im Sinne permanenter Belastungspro- 
file auf der Datenspeicherkarte (21) abspeicherbar und 
von dieser auslesbar sind, und 

sich diese Speicherung uber den gesamten Nutzungs- ' 
zeitraum des Kraftfahrzeugs bzw. der Anordnung er- 
streckt. 

2. Anordnung nach Anspruch 1, dadurch gekennzeich- 
net, daB als weitere Daten Angaben iiber technische 
Serviceinformationen auf der Datenspeicherkarte (21) 
abspeicherbar sind. 

3. Anordnung nach Anspruch 1 oder 2, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB als weitere Daten Angaben iiber eine 
oder mehrere elektronische Bedienanleitung und/oder 
Angaben iiber Spezifikationen und/oder technische 
Pflichtpriifungen auf der Datenspeicherkarte (21) ab- 
speicherbar sind. 

4. Anordnung nach Anspruch 1, 2 oder 3, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB als weitere Daten Angaben iiber Re- 
paraturen und Service- Arbeiten am Kraftfahrzeug auf 
der Datenspeicherkarte (21) abspeicherbar sind. 

^^ufdfglft 



i gekennzeichnet, daB die Datenspeicherkarte (21) 
portabel ist, d. h. aus der Schnittstelle (20) im Kraft- 
fahrzeug entnehmbar und in eine andere Schnittstelle, 
insbesondere in eine Schnittstelle einer Service- oder 
Reparaturwerkstatt, zum Lesen/Beschreiben einsetzbar 
ist 

6. Anordnung nach einem der vorigen Anspriiche, da- 
durch gekennzeichnet, daB die Datenspeicherkarte (21) 
im Hinblick auf das benotigte Speichervolumen aus ei- 
nem oder mehreren geeignet zusammengefaBten Spei- 
chermedien, insbesondere in Form mehrerer in einem 
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Gehause untergebrachten Multimediakarten, besteht 
die uber einen gemeinsamen Bus miteinander verbun- 
den sind. 

7. Anordnung nach einem der vorigen Anspriiche, da- 
dmch gekennzeichnet, dafi die auf der Datenspeicher- 5 
karte (21) gespeicherten Daten in der Kraftfahrzeug- 
seitigen SchnittsteUe (20) gespiegelt (23) gespeichert 

8. Anordnung nach einem der vorigen Anspriiche, da- 
durch gekennzeichnet, daB der im Kraftfahrzeug vor- 10 
gesehene Datenbus ein CAN-Datenbus (Controller 
Area Network - Datenbus) (10) ist. 

9. Anordnung nach Anspruch 1 oder einem der An- 
spruche 2-8, dadurch gekennzeichnet, daB die Daten- 

speicherkarte(21)wahrenddesBetriebsdesKraftfahr- 15 
zeuges in der Kraftfahrzeug-seitigen SchnittsteUe (20) 
eingesetzt ist und dieser Status Kraftfahrzeug-seitig pe- 
nodisch iiberpriift wird. 

10. Anordnung nach einem der vorigen Anspriiche 
dadurch gekennzeichnet, daB die Steuerung der Daten- 20 
kommumkation mit der Datenspeicherkarte (21) mit- 
tels ernes Mikroprozessors (22) und/oder eines an Bord 
des Kraftfahrzeuges voigesehenen Computers erfolgt 
wobei der Mikroprozessor eigene RAM-/ROM-S pei- 
cherenthalt. 25 

11. Anordnung nach Anspruch 10, dadurch gekenn- 
Z l i?^ ^ dne Bearbeitu "g der auf der Datenspei- 
cherkarte (21) zu speichernden Daten im Kraftfahrzeug 

12 Anordnung nach einem der vorigen Anspriiche, 30 
dadurch gekennzeichnet, daB zur ZugriffskontroUe und 
zur Aktuahsierung jeder Zugriff zur Datenspeicher- 
karte (21) vermerkt wird. 

13 Anordnung nach einem der vorigen Anspriiche 
dadurch gekennzeichnet, daB die Daten verschliisselt 35 
auf der Datenspeicherkarte (21) gespeichert werden 

14. Verfahren zur Speicherung von nicht-veranderba- 
ren und veranderbaren Daten betreffend Kraftfahrzeug 
und Halter, sowie von Daten betreffend den Zustand 
von Systemen, Komponenten und Sensoren des Kraft- 40 
fahrzeuges, gekennzeichnet durch die permanente 
Speicherung dieser Daten zusammen mit Daten uber 
Betnebsparameter des Kraftfahrzeuges zusammen mit 
an Bord erzeugten Fehlercodes von mindestens einer 
Fehkrdiagnose-Einrichtung im Sinne von Belastungs- 45 
profilen uber die Nutzungsdauer des Kraftfahrzeu|es 
auf einer Kraftfahrzeug-seitigen Datenspeicherkarte 
entsprechenden Speichervolumens, wobei die Speiche- 
rung im Sinne einer historischen Speicherung erfolgt ■ 
ohne daB altere Daten von artgleichen jungeren Daten 50 
uberschneben werden. 

15. Verfahren nach Anspruch 14, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB weiterhin Daten uber Reparatur- und Ser- 
v.cearbeiten auf der Kraftfahrzeug-seitigen Datenspei- 
cherkarte gespeichert werden. 55 

16. Verfahren nach Anspruch 14 oder 15, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB die Zugriffe zur Kraftfahrzeug-seiti- 
gen Datenspeicherkarte protokolliert werden und auto- 
nsiert sein miissen. 

17. Verfahren nach einem der Anspriiche 14-16 da- 60 
durch gekennzeichnet, daB der Umfang der zu spei- 
chernden Daten, insbesondere der BetriebsparameTer 
betreftenden Daten dynamisch in Abhangigkeit von Si- 
gnalmustem und extemen Steuerbefehlen, die uber 
mobile Datenkommunikation oder Programmierung in 65 
einer Werkstatt iibermittelt werden, festlegbar ist 

18. Verfahren nach einem der Anspriiche 14-17 da- 
durch gekennzeichnet, daB alle oder eine beliebige 
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Teilmenge der auf der Kraftfahrzeug-seitigen Daten- 
speicherkarte gespeicherten Daten im Rahmen eines 

Authentisierungs-/Autorisierungs-Vorganges an eine 
zentrale Stelle iibertragen werden konnen. 

19. Verfahren nach einem der Anspriiche 14-17 da- 
durch gekennzeichnet, daB beliebige Inhalte von se- 
speicherten Daten, insbesondere statische Daten zum 
Kraftfahrzeug, technische Serviceinformationen oder 
Betnebsanleitungen, im Rahmen eines Autorisierunes- 
vorganges aktualisiert werden konnen. 

20. Verfahren zur Nutzung der Daten, die gemaB der 
Anordnung nach einem der Anspriiche 1-13 oder ge- 
maB dem Verfahren nach einem der Anspriiche 14-19 
gespeichert sind, dadurch gekennzeichnet, daB durch 
zentrale Auswertung gespeicherter Daten, insbeson- 
dere aus gememsam gespeicherten Daten erfaBter Be- 
lastungsprofile, an Bord ermittelter Fehlercodes und 
Reparatunnformationen detaiUierter Einblick in das 
Feldverhalten von Kraftfahrzeugen uber eine be- 
stimmte Zeitspanne und/oder den Lebenszyklus des 
Kraftfahrzeuges und/oder preventive ReparaturmaB- 
nahmen ermittelt werden. 

21. Verfahren zur Nutzung der Daten, die gemaB der 
Anordnung nach einem der Anspriiche 1-13 oder ge- 
maB dem Verfahren nach einem der Anspriiche 14-19 
gespeichert sind, dadurch gekennzeichnet, daB durch 
zentrale Auswertung gespeicherter Daten, insbeson- 
dere aus gemeinsam gespeicherten Mustem von Bela- 
stungsprofilen, an Bord ermittelter Fehlercodes und 
Keparatunnformationen, Erkenntnisse im Hinblick auf 
Produktverbesserungen von Systemen, Subsystemen 
und Komponenten gewonnen werden sowie zur Friih- 
erkennung von Qualitatsproblemen. 
22. Verfahren zur Nutzung der Daten, die gemaB der 
Anordnung nach einem der Anspruche 1-13 oder ge- 
maB dem Verfahren nach einem der Anspruche 14-19 
gespeichert sind, dadurch gekennzeichnet, daB durch 
zentrale Auswertung gespeicherter Daten, insbeson- 
dere von an Bord ermittelter Fehlercodes und Repara- 
tunnformationen, falsche Reparaturstrategien erkannt 
und Erkenntnisse zur Verbesserung technischer. Ser- 
viceinformationen gewonnen werden. 
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